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Projekt ,,Radschnellverbindungen in Hessen*

3 Projektschwerpunkte

RSV-Korridore Umsetzungs-

B Cotritnrtvertandung - rondringinies Bedet

';:;;_-;:_;::.:‘":_m - , hilfen

Musterldsungen

Kostenschatzung

Ausschreibung
NKU

Quelle: Radroutenplaner Hessen Quelle: Potenzialanalyse Bawu 2018
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Ergebnisse
Rad-Hauptnetz Hessen
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Zentrales Ziel:
Verbindungen
durchgangig
herstellen

Denken im Netz
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Weshalb ein Rad-Hauptnetz fur Hessen?

« Landesweit konsistente, flachendeckende Radnetzplanung
« Uber Verwaltungsgrenzen hinweg

« Landesweite Verbindungsfunktion

« Fokus: Alltagsradverkehr

« Systematische Erfassung der Netzlucken

» Einheitlich definierter Netzstandard im Zielzustand

« Hierarchisch gegliedertes Landesnetz
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Welche Bedeutung hat das Rad-Hauptnetz?

Fachlich
 Zielzustand: mind. ERA-Standard

» Sukzessive Aufwertung vorhandenes Netz auf Qualitatsstandards
=> vgl. Qualitatsstandards und Musterldsungen Radverbindungen

« Sukzessive Schliellen von Netzlucken
(Denken in Verbindungen — nicht in Abschnitten)

* Planungsgrundlage fur Kommunen/LK/Hessen Mobil

* Anknupfungspunkt fir andere Radverkehrsinfrastrukturen
(lokale/regionale Radnetze, Radschnellverbindungen)

« Zukunftige Fortentwicklung — zentral koordiniert durch Hessen Mobil
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Welche Bedeutung hat das Rad-Hauptnetz?

Forderung / Umsetzung

« Umsetzung in der bestehenden Baulast (Bund, Land, Kommune)
» Kriterium fur die Priorisierung von Maldnahmen in Landesbaulast
« Kriterium fur zeitliche Priorisierung

« Keine Auswirkung auf Fordersatze

* Andere MalRnahmen zur Radverkehrsforderung werden weiterhin
ebenfalls gefordert
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Rad-Hauptnetz Hessen
Definition

 Das hessische Rad-Hauptnetz verbindet landesweit alle
Ober- und Mittelzentren

« Uber definierte Hauptrouten fur den Alltagsradverkehr und

« zeichnet sich im Zielzustand durch direkte, sicher, durchgehende
und komfortabel zu befahrende Radverkehrsverbindungen aus
(mind. ERA-Standard).

Q ES |
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Methodik Schritt 1

1. Wunschlinien zwischen OZ-MZ

2. Umlegung auf Radinfrastruktur

Y e \

L

4. Prufung durch hessenweite Beteiligung
(6 Regionalkonferenzen) Schrltt4

3. Routencheck (Qualitat, Fuhrung) Schrltt3 5 :
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1. Wunschliniennetz

RIN-Kategorie AR Il / IR |I, verbinden
e OZ-0Z
e OZ—-MZ (<25km =1 h Fahrt)

« MZ-MZ, wenn:

— Entwicklungs-/SPNV-Achse?

— Pendlerzahlen?

— Bildungs-/Arbeitsplatzschwerpunkte?
— Topographie?

— Singulare Verkehrserzeuger

Mittelzentrum mit Teilfunktionen eines OZ
Mittelzentrum (M2)

Mittelzentrum in Funktionserganzung
Singularer Verkehrserzeuger

Aber nicht alle Gemeinden
- Aufgabe lokaler, regionaler Rad-Netze

mmmm  Verbindungsachse OZ - OZ

" w Verbindungsachse OZ - MZ
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2. Umlegung

Kriterien der Routenwah

—

1. ErschlieBungswirkung - (bqp'\% it

=

2. Umwegigkeit
/ -

| 3. Topographie

4 _. % ~ Grin: Radfernwege
- ~ Blau: Rad-Hauptnetz
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3. Routencheck

Abgleich mit:

 Radroutenplaner

» Lokale/regionale Radverkehrskonzepte
 ADFC-Karten

« Luftbilder/OSM/Google

Qualitatsstandards prifen

* Anzustrebende Fuhrungsform (gemal} ERA)
* Recherche Fuhrungsangebote

« Welche Kfz-Verkehrsmenge?

» Oberflachenbeschaffenheit?

= Ergebnis: Entwurf Rad-Hauptnetz Hessen

Identifizierte Abschnitte ohne geeignete
Radinfrastruktur als Lucke gekennzeichnet
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vorhandene Planungen )

Entscheidung Fiihrungsform innerorts
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u Dokumentation
4. Regionalkonferenzen i

6 Konferenzen: 260 Teilnehmende
Ruckmeldungen: 680 Ruckmeldungen
Ergebnis:

- 2.900 km Rad-Hauptnetz Hessen

- ca. weitere 1.800 km Radfernwege
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Rad-Hauptnetz Hessen

Statistik
- Rad-Hauptnetz: 2.900 km

(davon 1.000 km auf RFW)
- RFW insg.: 2.750 km in Hessen

Rad-Hauptnetz

- mit Radverkehrsanlagen: 800 km

- im Mischverkehr: 1.700 km
(innerorts + aulierorts)

- Netzlucken: 370 km, ohne RVA

== Fiihrung auf Radverkehrsanlage
baulich getrennte Radwege, Schutzstreifen,
Radfahrstreifen

=== Fiihrung im Mischverkehr
in Tempo-30-Zonen, gering belastete

== Hessische Radfernwege
Rl R9, D3, D4, D9, Bahnradweg, I.al'rlalmdaveg.
Ede eg (Euro 15),
Padweg—Dansche—Elrhelt, Elsmu-\mrhang—Rmxe (Euro
13), Neckarradweg, Drei-Lander-Radweg, Limesradweg

StraBen (T50-T70), Wirtschaftswege @® Oberzentrum (0Z)
- Netzliicke ® Mittelzentrum mit Teilfunktion eines OZ
msms mit vorhandener Planung @ Mittelzentrum _ _
mm= nicht ERA-Standard 4 Mittelzentrum in Funktionsteilung
©  Singuldrer Verkehrserzeuger
[ Landesgrenze

b Ak i OO A

Stand: 01.12.2018

Hessische Radfernwege
bauikch getrenrte Schugzstreden, 1 - B9, DI, DA, D9, Babrwadweg,

Labntaradey
mmlml&l‘
Rahwesy Devtsche- L, Eiserner-Vorhany- Rouse
- Wr 13), Meckarradwe, Dret-Linder-Radweq.
Straflen (TS0-T70), Wirtschaftswege: @ Oberzentrum (0Z)
— . Mmmmmmmmmmdnsoz
— it vorhandener Planung .
=== nicht ERAStandard A Mluuumumhrunmm
©  Singuldrer Verkehrserzeuger
=]
-
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Projekt ,,Radschnellverbindungen in Hessen*

3 Projektschwerpunkte

RSV-Korridore Umsetzungs-

B tron v rtang g - g s Bt

—— _ hilfen

Musterldsungen

Kostenschatzung

Ausschreibung
NKU

Quelle: Radroutenplaner Hessen Quelle: Potenzialanalyse Bawu 2018
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Ergebnisse
Korridore fur
Radschnellverbindungen
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Identifizierung von Korridoriden

Arbeitsschritte
1. Definition von Gunstraumen

2. Ermittlung relationsbezogener Potenziale von Radpendelnden
in den Gunstraumen

3. Bildung von potentiellen Korridoren
4. Bewertung der Korridore

5. [Ergebnis
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1. Definition von Gunstraumen

Definition ,,Gunstraum®: besonders geeignetes Gebiet fur die
Realisierung von Radschnellverbindungen.

Bildung von Gunstraumen durch Uberlagerung von Strukturdaten

- Bevolkerungsdichte (Einwohner/km?) - Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte 2
- Hochschul- und Universitatsstandorte 2 - Tages-Pendelnde '

%

&

Y

b & g
F o P _- . -
\ ) Y o A
& o ’ o L _ ® L . . .._...._ £ i —
Y i PlANErsOCietat Lo m E A i Prognos ! Statischen Bundesamt, Erscheinungsmonat: Februar 2018

2Hessisches Statistisches Landesamt, Ref. PC1, Mai 2018

Abbildung der Strukturdaten (Bevolkerungsdichte, Beschaftigte am Wohnort,
Hochschul- und Unistandorte)
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1. Definition von Gunstraumen L e e
Gunstraume fur Radschnell- > Fﬁ o
verbindungen in Hessen ’ S ST

~ Raum Rhein-Main Gebiet Ll

— Raum Frankfurt | Mannheim / HD Ay " gk v
— Raum Wiesbaden | Mainz ~
— Raum Hanau | Fulda o
— Raum Kassel | Gottingen
— Raum Gielten | Marburg

— Raum Dillenburg | Siegen
— Raum Limburg | Koblenz

Abbildung der definierten Gunstraume [Elgene Darstellung]
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2. Ermittlung der Potenziale Radpendelnde
Berechnung der relationsbezogenen Potenziale Radpendelnde

- innerhalb der Gunstraume

- aus Pendlerdaten => Potenziale Radpendelnde ableiten

- auf Grundlage entfernungsabhangiger Modal-Split-Anteile des RV 4 °
- Steigerung des Modal-Splits (RV) durch den Einsatz von RSV*

@
e
®
= 30
-
B
5 25°
-
= 20%
w
P
v
= 10%
B
S 5%

0%

2 30
Entfernungsklasse [km]
e Modal Split Rad, empirisch (IST) — — Modal Split Rad, geglattet (IST) — Modal Split
(Ziel)

Abbildung Modal Split Anteil des Radverkehrs je Entfernungsklasse mit/ohne Radschnellverbindung 4

4 Brenner Bernhard Ingenieure GmbH | Planungsbiro VIA eG| Planersocietat: Potenzialanalyse fiir Radschnellverbindungen in Baden-Wirttemberg,
Auftrag des Ministeriums fiir Verkehr in Baden-Wirttemberg, Marz 2018
5 Mobilitat in Deutschland 2008, Bundesministerium flr Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Bonn und Berlin, Februar 2010
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3. Korridorbildung

Beispiel: Gunstraum Wetzlar | GieRen

Relationsbezogene Potentiale Aggregierte Korridore

Abbildung des Knoten-Kanten-Modell mit Potenzial Radpendelnde auf den
einzelnen Abschnitten
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3. Korridore

« 50 Korridore in Hessen gepruft

« Korridore: Verkehrsbeziehung ohne
konkrete Trasse, ca. 2 km Breite

* In den Korridoren sind grundsatzlich
Radschnellverbindungen denkbar

* Die dargestellten Korridore wurden
analysiert und bewertet

Untersuchter Korridor
[ ] Gunstraum fiir potenzielle Radschnellverbindungen in Hessen

[ ] Gemeindegrenzen/Kreisfreie Stadte

Oberzentrum

Mittelzentrum mit Teilfunktion eines Oberzentrums
Mittelzentrum

Mittelzentrum in Funktionsteilung

ol N XK ]

Singuldrer Verkehrserzeuger

NE— -

NAH —
— MOBILITAT

MOBILES HESSEN 2030

ot o e
] I e
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4. Bewertung der Korridore
Ergebnis der Potenzmlabschatzung

- Potenzial Radpendelnde 7 Korridore
> 2.000 Rf/d = 130 km

Potenzial Radpendelnde 33 Korridore
800 - 2.000 Rf/d = 690 km

[ ] Gunstraum fiir potenzielle Radschnellverbindungen in Hessen
[ ] Gemeindegrenzen/Kreisfreie Stadte

@ Oberzentrum

@ Mittelzentrum mit Teilfunktion eines Oberzentrums
@ Mittelzentrum

A Mittelzentrum in Funktionsteilung

O Singulérer Verkehrserzeuger
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Bewertungskriterien und Gewichtung
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Potenzial Radpendelnde _M‘ S
 — \1”'\‘—' g ,

+ weitere Bewertungskriterien
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/O "}. <\

S VA 3

“ruglt 4 ~

I;M-__.r--”’, ‘ Nr (/,;
ot N BN

5% i | 5%
Binnen- Singuldre Ver- Freizeit- Bevolkerungs- Eingriff Topografie /
verkehr kehrserzeuger verkehr prognose Natur Hindernisse
| J | )

Y Y

Potentialrelevante Faktoren
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Umsetzungsrelevante Faktoren
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4. Bewertung der Korridore
Ergebnis der Potenzialabschatzung
Korridore mit Potenzial > 2.000 Radpendeinde

Potenzial Ergebnis der Bewertung (gewichtet)
Rad-

Relation Rad- Potential- Umsetzungs- Summe
Pendelnde endelnde relevante relevante max. 100
(gerundet) P Faktoren Faktoren

von bis [Rf/d] Punkte

Frankfurt Schwalbach 4.800 50 33 8 91

Frankfurt Friedrichsdorf 4.500 50 30 7 87

Frankfurt (OF) — Hanau 3.900 48 35 9 92

Wiesbaden Mainz 2.900 34 29 9 72

Frankfurt Darmstadt 2.800 32 38 4 74

Kassel Baunatal 2.500 28 22 9

Frankfurt Wiesbaden 2.100 23 38 8
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4. Bewertung der Korridore
Ergebnis der Potenzialabschatzung
Korridore mit Potenzial 800 - 2.000 Radpendeinde

Ergebnis der Bewertung (gewichtet)

Relation

von
Frankfurt

Frankfurt
E> Neuhof
Kassel
Frankfurt
Risselsheim
Darmstadt
Wiesbaden
Frankfurt
Darmstadt
Darmstadt
Kassel

bis

Bad Nauheim
Grof3-Gerau
FD-Petersberg
Espenau
Maintal-Hanau
Darmstadt
Griesheim
Taunusstein
Mainz
Ober-Ramstadt
Dieburg
Fuldabriick

Potenzial
Rad-Pendelnde
(gerundet)

[Rf/d]
.800

1.400
1.400
1.300
1.300
1.200
1.200
1.200
1.200

Rad-
pendelnde

18
16
15
16
13
13
11
11
10
10
10
9

Potential-
relevante
Faktoren

33
35
21
22
38
28
26
24
40
24
24
22

Umsetzungs-
relevante

Faktoren
Punkte

O © © A W OO O ©O U1 O 00

I S

NAH —
— MOBILITAT

MOBILES HESSEN 2030

Summe
max. 100

58

60
50
45
38
54
42
42
40
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4. Bewertung der Korridore
Ergebnis der Potenzialabschatzung
Korridore mit Potenzial 800 - 2.000 Radpendeinde

Relation

von
Mannheim

Frankfurt
Seligenstadt
GieBen
Heidelberg
Kassel
GieRen
Wiesbaden
Offenbach
Hanau
GieRen

Hanau

bis

Bensheim (-DA)
Kelkheim
Flughafen-Hofheim
Wetzlar-Solms
Bensheim
Lohfelden

Linden

Riidesheim

Rodgau
Kahl-Aschaffenburg
Pohlheim
Langenselbold

Potenzial Rad-

Pendelnde
(gerundet)

[Rf/d]
1.100
1.100
1.100
1.100
1.000
1.000
1.000
900
900
900
900
900

Ergebnis der Bewertung (gewichtet)

Rad-
pendelnde

Ul O U1 O OO N N NN © 00 060 ©

Potential-
relevante
Faktoren

29
33
31
26
32
22
16
32
29
23
21
20

Umsetzungs-
relevante
Faktoren

Punkte

O W 0 U 0 U U O & b oo ©

I S

NAH —
— MOBILITAT

MOBILES HESSEN 2030

Summe
max. 100

47
46
43
39
48
38
32
46
44
36
36
34
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4. Bewertung der Korridore

Ergebnis der Potenzialabschatzung

Korridore mit Potenzial 800 - 2.000 Radpendeinde

Relation

von
Hanau
Marburg
Herborn
Darmstadt
Offenbach
Kassel
Giellen
Hanau
Hofheim
Giellen
Limburg

bis

Bruchkobel
Stadtallendorf
Dillenburg-Haiger
Bensheim
Dieburg

Niestetal
Marburg
Seligenstadt-Aschaffenburg
Oberursel

Buseck

Hadamar

Marz 2019 | 29 | RSV Hessen

Potenzial
Rad-

Pendelnde Rad-
(gerundet) pendelnde

[Rf/d]
900
900
900
800
800
800
800
800
800
800
800
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Ergebnis der Bewertung (gewichtet)

&~ 00 b0 BB BB OO

Potential- Umsetzungs-
relevante relevante
Faktoren Faktoren

20
19
10
29
27
22
28
20
20
21
12

Punkte

0 0 O B~

0o O 0 b

Summe
max. 100

34
28
24
41
39
36
35
33
33
33
24
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5. Ergebnis

Korridor-Steckbriefe
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Mr. 40 | Karridor van Seliganstadt bis Hofhaim

el
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Bedeutung potentialrelevante Faktoren
Summe EW Start-

Binnenverkehr +Zielkommune (2015): [ 60 [
60.916 EW
Schulstandorte:

Seligenstadt, Rodgau,
Dietzenbach, Langen,
Hattersheim, Hofheim

AP: u.a. Flughafen, Fraport,
Gateway Gardens,
Kelsterbach

Singulare Verkehrserzeuger

Mancherorts
Freizeiteinrichtungen, [ 50 |
Teilverbindung zum R4 &
R8

Bedeutung im Freizeit-
verkehr

Mittelwert der
Bevolkerungsprognose Bevélkerungsveranderung
2030 Start- und Zielkommune
11,70 %

Bedeutung umsetzungsrelevante Faktoren

Beeintrachtigung, Eingriffe

in Naturraum
Topographie/ natirliche 1 x Neubau 0] | 1 I |
Hindernisse Ingenieurbauwerk

Bewertung (gewichtet) fur vordringliche bzw. potentielle Radschnellverbindung

Radpendlerpotential (Max. 50 Pkt.) 8
Potentialrelevante Faktoren (max. 40 Pkte.) 3N
Umsetzungsrelevante Faktoren (max. 10 Pkte) 4
Gesamtpunkte (max. 100) 43
Empfehlung

Gesamtlange des Komidors: 37 km Gesamtpotenzial Radpendeinds: & 1100 Ri'd
Abschnitt | Abschnitt van . bis | Abschnittslange zg*:g:ﬁﬁ“”“'"“
1 Selganstadt-Rodgau 5k 350 R
2 Rodgau-Dietzenbach T km 1230 Riid
3 Dietzenbach-Dreiaich 5km 750 Rid
4 Dreieich-Flughafen 10 km 420 Rfid
3 Flugnafen - Hefnemn 10 km 2140 Rid

Potential in Teilabschnitten vorhanden, durch Machbarkeitsuntersuchung Potential
konkretisieren und Trassen priifen
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5. Ergebnis

Entscheidungshilfe fur Machbarkeitsuntersuchungen

« Potenzial von Radpendelnden > 2.000 Rf/d bieten sich
Radschnellverbindungen besonders an

* Potenzial von Radpendelnden zw. 800 bis 2.000 Rf/d =»
Machbarkeitsuntersuchung empfohlen

» Potenzial von Radpendelnden unter 800 Rf/d
=>» vsl. keine Potentiale fur Radschnellverbindungen,
Ausbau als ERA-Standard

Entscheidungshilfe fur Priorisierung

Sofern angesichts begrenzter finanzieller Mittel eine Priorisierung bei der
Realisierung von Radschnellwegen erforderlich wird: Bewertung anhand
der Punkte als ein fachliches Kriterium fur die Reihung
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Projekt ,,Radschnellverbindungen in Hessen*

3 Projektschwerpunkte

RSV-Korridore

B ooncnneoreriensing - vbiogres st
[ E————

Deraptrnd ot - msatrng sh £aduchnebver
oeimg b Mt ety st ape<nemchon fmdates

Quelle: Radroutenplaner Hessen
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Quelle: Potenzialanalyse Bawu 2018

Umsetzungs-
hilfen

Musterldsungen

Kostenschatzung

Ausschreibung
NKU
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Ergebnisse
Qualitatsstandards und
Musterlosungen

18.02.2019 | 33 | RSV Hessen WIR BEWEGEN DIE ZUKUNFT. www.nahmobilitat-hessen.de



HESSEM

‘W™ Hessisches Ministerium
™ fiir Wirtschaft, Energie,
Verkehr und Waohnen

NE— -

NAH —
— MOBILITAT

MOBILES HESSEN 2030

Qualitatsstandards entsprechend der Netzhierarchie

Radschnellverbindungen Raddirektverbindungen Radverbindungen / Hessische
(RSV) (RDV) Radfernwege (RV)

Kategorie (RIN):

AR 1I-11l (auBerorts) und IR II-11I
(innerorts)

Kategorie (RIN):

AR I-11l (auBRerorts) und IR II-11I
(innerorts)

Zielgruppe/ Einsatzbereich:
Alltagsradverkehr (Pendelnde,
Berufs- und Ausbildungsverkeht

Einsatzbereiche:

; lielgruppe/ Einsatzbereich:

\lltagsradverkehr (Pendelnde,

cinsatzbereiche:

- Verbindungen mit = 2.000
Radfahrenden pro Werktag
(Prognose) auf dem weit
Uberwiegenden Teil der
Gesamtstrecke

Marz 2019 | 34 | RSV Hessen

- Verbindungen mit = 1.500

Radfahrenden pro Werktag
(Prognose) auf dem
Uberwiegenden Teil der
Gesamtstrecke

= Verbindungen mit =2 2.000

Radfahrenden pro Werktag
(Prognose) auf dem weit
Uberwiegenden Teil der
Gesamtstrecke, wenn die

Kategorie (RIN):

AR II-V (auRerorts) und IR 1I-V
(innerorts)

serufs- und Ausbildungsverkehr)

S '.E

-------

Qualitatsstandards RSV auf 90

% der Gesamtstrecke nicht
einhaltbar sind

gruppe/ Einsatzbereich:
gs- und Freizeitradverkehr

————e=m3atzbereiche:

Landesweites Radnetz
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zur Unterstutzung der Umsetzung
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Radschnellverbindung,
getrennter Geh-/Radweg
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Raddirektverbindung,

getrennter Geh-/Radweg

Radverbindung,
gemeinsamer Geh-/Radweg
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Fuhrungsformen

Entlang vont

Haupt’e rkéhFastr

Auf neu verteilten
Verk’hrsfléichen

==

A Fahrradstral&eh%
: ----‘-""‘i-ﬁn‘:.
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. Radschnell- Raddirekt- Radverbindung
Fuhrungsform . :
verbindung verbindung
Getrennte Fuhrung Rad-
und FulRverkehr 4,00 m (+2,50 3,00 m (+ 2,50 m) 2,50 m + (2,50 m)
.. m)
Zweirichtungsverkehr
Gemeinsame Fuhrung 500m 400m 250m

Rad- und Fuldverkehr
Zweirichtungsverkehr

(bei Einhaltung der
Rahmenbedingungen)

(bei Einhaltung der
Rahmenbedingungen)

(bei Einhaltung der
Rahmenbedingungen)

Landwirtschaftliche
Wege

4,00 (+ 2,50 m)
5,00 m

4,00 m

3,00 m
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zzgl. Randbereiche (lichte Breite)
ggf. inkl. Trennstreifen auf dem Gehweg
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Fuhrung des FuBverkehrs

Radschnellverbindungen und Raddirektverbindungen:

Grundsatzlich wird die Trennung zwischen Rad- und Fuldverkehr angestrebt.
Die Trennung erfolgt durch:

« einen begleitenden Gehweg (Breite: = 2,50 m) mit deutlicher
Trennung (Grunstreifen) oder einem Begrenzungsstreifen als Teill
des Gehweges (0,30 - 0,60 m)

 einen parallel verlaufenden, bestehenden Weg (mit Kennzeichnung
an den Verknupfungspunkten, moglichst in Sichtweite)

Es wird Ausnahmen geben, die an bestimmte Rahmenbedingungen (geringes
FulRverkehrsaufkommen, Mindestbreiten, Ortslage) geknupft sind.
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dig gefuhrte Verbindungen
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Ergebnisse
Weitere Umsetzungshilfen
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Kostenschatzung

- Excel-Dateien zur ersten Kostenabschatzung fur Korridore

Ziel:
- Realistische Vorstellung von den zu erwartenden Kosten vermitteln

Beleuch-
Lfd. Art des Muster- tun,
Lage Terrain Fahrungsform _ Lange e Baujahr
Nr. Streckenelements losung vor-
handen?
s s
) . RSV-1, RSV-G, ) )
1 ||Strecke Unbebautes Gebiet |Flach Alle Flihrungsformen - Neubaw ohne Gehweg REV-E RSV 1,300 km Mein 3. Baujahr 2022
ke 2 AT Unbebautes Gebiet |Flach Q tell RSV-11 0,000 ki Nei 3. Baujah 2022
n utes Gebiet |Flacl uerun elle - m gin . Baujahr
mittlerer Verkehrsbedeutung gss ! !
Bebaute Gebiete
. — . . RSV-1, RSV-5, . )
3 Strecke Unbebautes Gebiet |Higelig |Alle Fihrungsformen - Neubau mit Gehweg RSV-E ASV-E 1,500 km Mein 2. Baujahr 2021
Annahme Gesamtkosten pro Kilometer inkl. Manahn . Strafenbegleitende Flhrung auf baulichen
an Knoten 4 ||Strecke Bebautes Gebiet Flach R RSV-4
Radwegen im Einrichtungsverkehr
=4
Unbebaute Gebiete
Hostenbestandteile
Baustelleneinrichtung/ Oberbau/Ingenieurbau -
Grunderwerb ™ Verkehrssicherung Erdbau 2018 2020 2022 ! Sonstige Beleuchtung
Annchme Bau RedeZ 4,5m * Getnreg 2 m; Geleg 2% der Kosten 4% der Kosten 3% der Kosten 2% der Kosten 3.000 EUR je Mast bei
- - . 2% % R % % ]
entlang 50% der Strecke; Kosien pro Kilometer | Berechnung | o erbau/Ingenicurbau | Oberbau/Ingenieurbau 1.300.000 €| 1_461m€| LBA2000E oy o hau/Ingenieurbau | Oberbau,/Ingenicurbau | Freie Eingabe 30 Masten/km
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Gesamtkosten

— Nach Abschnitten
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Gesamter Korridor
Lesamt Hruttokosten Gesamt
GesumLkslen Flunags- Humme
HadsEnnvieng Knstn Raiiknsten
ekl Aunsatil
[ Ertrocke ] [ @acaooog] [ scodsooe] [ vegasoodg]
I pni kT ] [ I s e] | adong] | A1 w00 ]
[ rmumerke | I:I | a4 a4 o]
Gesamtergebnis [ 92.2oi000¢€] [ 1533.3m0€] [ 7.505.700 €
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Musterausschreibung Machbarkeitsuntersuchung RSV

Hintergrund:

« Musterausschreibung fur einen effektiven Ablauf und vergleichbare
Ergebnisse der Machbarkeitsstudien in Hessen

Methodik:
» Sichtung bisheriger Ausschreibungen in Hessen (Regionalverbande/
Zweckverband) und den Ubrigen Bundeslandern (z. B. BW, BY, NI, NW)

» Erfahrungsaustausch: HMWEVL, Hessen Mobil, Akteure mit
Ausschreibungserfahrung von Machbarkeitsstudien in Hessen
(Mitglieder des FAK)

« Erfahrungen des Gutachterteams
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Musterausschreibung Machbarkeitsuntersuchung RSV

Ausgestaltung und Inhalte

 Musterausschreibung als Luckentext + Hinweise fur die konkrete Erstellung
der Leistungsbeschreibung und ,,Alternativ-Bausteinen® im word-Format

« Rahmenbedingungen der Leistungsbeschreibung

« Bausteine zur Ausgangslage und dem Projektziel, der Projektorganisation und
vorhandenen Grundlagen

« Arbeitspakete (AP1-7)

« ldentifikation und Analyse verschiedener Streckenvarianten im Korridor;
Auswahl einer/ mehrerer Streckenvariante(n); MalRnahmenentwicklung;
Nutzen-Kosten-Abschatzung; Realisierung; Projektorganisation und
Beteiligung; Ergebnisaufbereitung

« Erganzungen fur die Ausschreibungsunterlagen

« Angebotsanforderungen, Vergabekriterien, Nutzungsrechte,... (Unterstiitzung
des Projekttrdgers und der Vergabestelle)
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-3 - Arbeitspakete-(APN]

Die- Machbarkeitsstudie- glizdert- sich- in- die- im- Folgenden- dargesteliten- Arbeitspakete, - die-
durch-einen-externen-Auftragnehmer-bearbeitet-werden-sollen |

"3.1 - AP1:-Identifikation-und-Analyse-verschiedener-Streckenvarianten-im-Kormridor{]

Ra3—

NAH ..
— MOBILITAT

MOBILES HESSEN 2030

Arbeitsschritten-wie-der-Untsrzeichnung-sines-LOI)-kann-der- Untersuchungsumfang-vor-Ori-
weiter-konkretisiert-werden

Hinweis- fiir- die- konkrefe- Erstellung- der- Leistungsbeschreibung:- Die- genannten- Aspekis, -
welche-zu-analysieren-und-aufzobereiten sind, sind-nicht-abschiiefend. -Sie-kdnnen-durch-den-
Projekifrégersrgénzf-werden-und-sind-als Mindestanforderung-zu-verstehen

"3.2 - APZ:-Auswahl-einer/-mehrerer-Streckenvariante(n)y]

*—+ Die-vorhandenen- Grundlagen-scllen-gesichiet-und- ausgewertet-werden. - Auf-dieser-
Basis-sind-die-Rahmenbedingungen-im- Korridor-in- Bezug- auf- Demografie, - Quellen-
und- Ziele,- Pendlerverflechtungen - besiehende- Verkehrsinfrastrukturen- sowie-
raumliche-und-verkehrliche-Barrieren-zu-skizzieren_
Die-ldentifikation-von-moglichen-Streckenvarianten-im-Kormridor-erfolgt- auf-Grundlage-
der-in-Kapitel- 2_4-gelisteten- Grundlagen- und- giner-ersten- groben-Einschatzung-der-
Machbarkeit-{technisch-und rechtlich)-durch-den-Aufiragnehmer.-Ebenso-ist-eine erste-
Abwagung-zwischen-der-ErschlieBungswirkung- (Quellen-und-Ziele-zwischen- Stari-/-
Endpunkt-(Kommune/-ggf -konkrete-Ortlichkeit) und -Start-/- Endpunkt-(Kommune/-ggf -
konkrete - Grilichkeit))- und- einer- direkten- Fiihrung- von- Stad-- Endpunkt- (Kommune/-
ggf -konkrete-Orflichkeit) nach-Star-/- Endpunkt-(Kommune/-gaf -konkrete -Ortlichkeit)-
vorzunehmen

Die-vom-Auftragnehmer-identifizierten- Streckenvarianten-sind- mit-dem-Projekttrager-
und-ggf. -mit-der-Prejekisteuerungsgruppe-abzustimmen. |

L g

p
s~ Die-abgestimmten-Streckenvarianten-sind-durch-den-Aufiragnehmer-durch-Befahrung-
wor-Ort-zu-analysieren-und-aufzubergiten.-Ergebnisse-der-Bestandzanalyse-sind - mit-
Fotes- und- Karten- zu- dokumentieren.- Der- Untersuchungsumfang- vor- Ort- betragt-
maximal-xykm.-Zu-dekumenfieren-und-zu-bewerien-sind:q 06

o—+ Aktuelle-Fihmungsform-des-Radverkehrs] Q

o—+ Knotenpunktformen

o-+ Mutzungskonflikte-(z_"B. -Land--und forstwirtschaftliche-Verkehre, -Fulverkehr, -

ruhender-Verkehr)f
o—+ Engstellen und-Zwangspunkte-(z.°B_-Unter--und-Uberfihrungen) |

o-+ Schutzgebiete|
o-+ Raumliche-Barrieren-(z."B.-Topografie, -Gewasser,-Bahnlinien,-Autobahnen )

o—+ Lage (innerorts/-aulkeroris)f

Hinweis fiir-die-konkrete Erstellung der-Leistungsbeschreibung: Falls eine konkrete-Ortlichkeit-
fir- Siart~" Endpunkt- im- Rahmen- der- Erstellung- der- Ausschreibungsunterlsgen- noch- nicht-
mdglich-ist -soll-dies-im-AP1-durch-den-Auftragne hmer-in-Abstimmung-mit -dem-Projekfirager-
{ggf.-unter-Einbeziehung-der-Projekisteverungsgruppe/-des-Lenkungskreises)-geschehen. -In-
diesem-Fallistdie Ubertragung derAufgabe indie Ausschreibungsunteriagen zu-dbermehmen.t

Hinwseis- fiir- die- konkrefe- Ersteliung. der- Leistungsbeschreibung:- Fir-  dsn-
Untersuchungsumfang-vor-Crt-kann-die-ca. -zweieinhalbfache/-dreifache-Lings -des-Korridors-
angenommen-werdsn.-Ourch-Lokalwizsen-des- Projekiiragers-zu-maglichen-Zwangspunkisn-

im- Komdor- oder polifischen- Winschen- und- Hintergrindsn- (z."5.- aus- vorgelagerisn-
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*—+ Die-vor-Ori-analysierten-und-dokumentierien- Streckenvarianten-sind-gegeneinander-
abzuwagen.- Grundlage-der- Abwagung-ist- ein- mit- dem- Projekitrager- abgesfimmter-
Kriterienkataleg-der-die-vorhandenen-{Daten-)Grundlagen- (vgl.- Kapitel-2_4)-und-die-
erhobenen- Daten- (vgl.- Kapitel- 3.1.1)- benicksichtigt. - Die- Streckenvarianten- sollen-
hinsichtlich-folgender-Kriterien-beweriet werden:y

o—+ Potenzial-Attraktivitat]]

o=+ Clualitat/-Standardeinhaltung |

o=+ Handlungsaufwand/-Umsetzung{]

o -+ Weitere-Kriterien,-wie-z_*B_-Verkehrssicherheit]]

Quantifizierbare-Aspekte-hierzu-sind: |

o—+ Einwehnerinnen-und-Einwohner 4

o-+ Beschaftigte,-Indusirie--cder-Gewerbeflacheny

o—+ Schul--und-Hochschulplatze |

o -+ Einkaufszeniren,-Kultur--und-Sporistatteny

o=+ Eingriff-in-geschitzie-Gebiete]

o—+ UmweafaktacT

o=+ Einkindung-in-das-verhandene-Radverkehrsneizy

o -+ Verknipfung-mit-dem-GV-(Bahnhiofe/-Haltepunkte )|
o-+ Voraussichtlicher-Streckenanteil-mit-eingehaltenen-Qualitatsstandards
o=+ Anzahl-der-Knoten-mit-Zeitverlust]]

o=+ Anzahl-neueringenisurbauwerke ]

o-+ Streckenlange -mit-New--und/-cder Ausbaubedarf]]

Dariiber-hinaus-sind-auch-qualitative-Aspekie-mogliche-Inhalte-des-Kriterienkatalegs. -
Hier-sind bspw_-felgende-Aspekie-anzufuhren: |

o—+ soZiale-Sicherheit]
o—+ Konfliktpotenzial-mit-dem-ruhenden-Verkehr]
o—+ Bedeutung-fiir-den-Freizeitradverkehr-und-Radtourismust

*—+ Ergebnis- der- Abwagung- ist- miéglichst- eine- favorisierte- Streckenvarianie- ggf.- mit-
Untervarianten- cder- ggf- mehrere- favorisierte- Sireckenvarianten,- die- einer-
verfiefenden- Analyse- (AP3- und- AP4)- unterzegen- wird/- werden.- Die- vertiefende-
Analyse-(AP3-und-AP4)-ist-fiir-eine-faverisierte-Streckenvariante-vem-Auftragnehmer-
zu-kalkulieren_-Jede-weitere-vertieft-zu-analysierende-Sfreckenvariante-ist-durch-den-
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Nutzen-Kosten-Analyse

Ziel: Entwicklung eines standardisierbaren und praxisorientierten Verfahren, um das
Nutzen-Kosten-Verhaltnis von Radschnellverbindungen zu bewerten

Nutzenindikatoren Kostenindikatoren

Saldo der CO,-Emissionen Grunderwerb

S D CEPEREE B i B Fahrweg und Knotenpunkte einschlieBlich

Planungskosten
Saldo der Unfallschaden

Ingenieurbauwerke einschlieB8lich Planungskosten
Saldo der Betriebskosten

Betriebstechnik einschlieBlich Planungskosten
Veranderung der Kosten fiir den Kfz-Verkehr e

Verinderung der Krankheitskosten durch Energieversorgung einschlieBlich Planungskosten

Verbesserung des Gesundheitszustandes

Eingesparte Reisezeit fiir Fahrradfahrer (Bestand) I LT, B G T T BB AT

i

18.02.2019 | 47 | RSV Hessen WIR BEWEGEN DIE ZUKUNFT. www.nahmobilitat-hessen.de



¥
HESSEN Ea— Y

———

- _ o NAH ————
HESﬁISChE‘E MmFﬁ'tel'll.le Mﬂ B I I. I TAT
fir Wirtschaft, Energie,

Verkehr und Waohnen MOBILES HESSEN 2030

Beispielrechnung von NKV mit Excel-Tool

e prognos

MOBILES HESSEN 2020

Tool zur Bestimmung des Nutzen-Kosten-Verhaltnisses fiir Radschnellverbindungen in Hessen

erstellt von Prognos, 2019 Strecke: fikives Beispiel
Input

Mengengeriist Einheit Wert Kosten Einheit Wert
Eingesparte Pkw-km " Pkw-kmi/a 4.616.000 Grunderwerb “EUR 4.420.000
Zusatzliche Rad-km g Rad-km/a 5.539.000 Fahrweg+Knotenpunkt inkl. Planungskosten ‘EUR 21.337.000
Umstieg Personen (Pkw -> Rad) " Personen 2.700 Ingenieurbauwerke inkl. Planungskosten 3 EUR 14.570.000
Summe der taglichen Rad-km (Bestand) gy Rad-km/d 34.800 Betriebstechnik inkl. Planungskosten “EUR 3.696.000

Energieversorgung inkl. Planungskosten ki EUR 766.000
Eingesparte Parkpléize T Parkplatze
Kostensatz fiir Parkplatz “E UR/Parkp./a
Output
in EUR/a

Nutzenkomponente Wert Kostenkomponenten / Annuitat Wert
Saldo der CO,-Emissionen 109.700 Grunderwerb 75.100
Saldo der Schadstoffemissionen 18.500 Fahrweg + Knotenpunkt einschl. Planungskosten 1.054.800
Saldo der Unfallschaden 392.400 Ingenieurbauwerke einschl. Planungskosten 434.900
Saldo der Betriehskosten 821.700 Betriebstechnik einschl. Planungskosten 182.700
Veranderung der Kosten fur den Kfz-Verkehr 0 Energieversorgung einschl. Planungskosten 58.300
Veranderung der Krankheitskosten 1.467.700 Unterhaltungskosten der neuen Infrastruktur 1.119.700
Eingesparte Reisezeit 1.164.800

Summe Nutzen 3.974.800 Summe Kosten 2.925.500

Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV): 1,4
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Ausblick: Umsetzung der Projekte in Hessen
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Mehr unter www.schneller-radfahren.de
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Bearbeitung im Auftrag des HMWEVW,
Referat V3 OPNV, Nahmobilitit

durch
&
Zentrum
Z 1V firr integrierte
Verkehrssysteme

Mobilitatgs301sle

Mokl misir s e+ e <o HEREES & RS TR

"=

L - - -
Planersocietat

Stadtpiamung Verkshrsplanung Komsunilstion

. Verkehrsplanung

Mobilitatsforschung
Planungsboro Kommunalberatung

prognos

Dipl.-Geogr. Stephan Kritzinger
06151- 2702841 - kritzinger@ziv.de

Dipl.-Ing. Katalin Saary
06151- 95094 86 - katalin.saary@mobilitaetsloesung.de

Dipl.-Ing. Gernot Steinberg
0231- 589696-11 - steinberg@planersocietaet.de

Dipl.-Geogr. Peter Gwiasda
0221- 789 527-28 - peter.gwiasda@viakoeln.de

Dipl.-Volkswirt. Hans-Paul Kienzler
211- 91316-120 - Hans-Paul.Kienzler@prognos.com



